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INFLUENCIA DOS METODOS DE DEPRECIAQAO NOS CUSTOS OPERACIONAIS DE
TRANSPORTE RODOVIARIO FLORESTAL

INFLUENCE OF DEPRECIATION METHODS ON THE OPERATING COSTS OF FOREST
ROAD TRANSPORTATION

RESUMO- O custo de transporte florestal representa cerca de 50% dos custos totais da madeira posto
fabrica, sendo, portanto, considerado estratégico. O gerenciamento de custos no segmento florestal
permite uma gestdo econdmica e sustentavel das empresas, favorecendo um controle mais efetivo dos
componentes de custo que mais oneram a atividade. O objetivo do trabalho foi avaliar a influéncia de
cinco métodos de depreciacdo (Linear, Exponencial, Soma dos Digitos, Soma Inversa dos Digitos ¢
Fundo de Renovacgdo), no custo operacional horario e por quilometro na atividade de transporte
rodoviario florestal. Para o calculo de custo operacional, utilizou-se a metodologia da FAO - América
do Norte (Food and Agriculture Organization). Os resultados mostraram que os métodos Exponencial e
Soma dos Digitos (Cole) proporcionaram maiores valores de depreciagdo para os primeiros anos de vida
util do veiculo de transporte florestal, o que acarretou maiores custos operacionais e por quilometro
transportado, nos respectivos anos. Contudo, tais métodos apresentaram valores de depreciagdo mais
estaveis e com menores indices de queda nos tltimos anos, condicionando, para os respectivos periodos,
menores custos operacionais e por quilometro na atividade de transporte.

Palavras-chaves: Custos na atividade florestal, transporte florestal, controle de custo.

ABSTRACT- The cost of forest transport represents about 50% of the total costs of wood post-factory,
and is therefore considered strategic. Cost management in the forestry segment allows for economic and
sustainable management of companies, favoring more effective control of the cost components that most
burden the activity. The objective of this study was to evaluate the influence of five depreciation
methods (Linear, Exponential, Sum of Digits, Inverse Sum of Digits and Renewal Fund) on the hourly
operating cost and per kilometer in the forest road transport activity. To calculate the operational cost,
the FAO - North America (Food and Agriculture Organization) methodology was used. The results
showed that the Exponential and Sum of Digits (Cole) methods provided higher depreciation values for
the first years of the forest transport vehicle's useful life, which led to higher operating costs and per
kilometer transported, in the respective years. However, such methods showed more stable depreciation
values and lower rates of decline in recent years, conditioning, for the respective periods, lower
operating costs and per kilometer in the transport activity.

Keywords: Costs in forestry activities, forest transport, cost control.

1 INTRODUCAO

O Brasil apresenta um grande potencial
florestal em virtude de suas caracteristicas
edafoclimaticas favoraveis, extensa dimensado
territorial, além do processo tecnologico
empregado na silvicultura e no manejo florestal.

Esse destaque iniciou-se apds a
aprovagao da legislacdo de incentivos fiscais ao
reflorestamento/florestamento na década de 60,
em que pessoa fisica ou juridica poderiam
abater de sua renda tributavel ou do imposto de

renda, respectivamente, parcelas que seriam
destinadas a projetos florestais
(Antonagelo,1996).

O resultado foi a expansdo da area
reflorestada no pais, melhoria em infraestrutura
local e regional, além de muitos beneficios
socioeconOmicos gerados. Mesmo apds os
incentivos fiscais serem extintos em 1988,
grandes empresas florestais buscaram ampliar
sua area reflorestada, através de investimentos



proprios ou tomando empréstimo em bancos de
fomento estaduais ou federais (Sousa, 2010).

Para que as empresas possam
apresentar sustentabilidade econdmica, sem
contar com os instintos incentivos fiscais, torna-
se essencial a gestdo econdmica na atividade de
transporte,  principalmente pela  grande
representatividade desta no custo da madeira
posto fabrica. De acordo com Filho (2018), o
transporte rodoviario representa cerca de 50%
do custo total de madeira que chega ao
consumidor, podendo gerar problemas para as
empresas caso as mesmas nio se atentem para
uma gestao integrada e eficiente dos custos.

Segundo Berger et al. (2013) é de
grande importancia a escolha do transporte
adequado para cada atividade, observando a
evolucdo tecnologica dos veiculos pesados que
podem ser os mais simples, como o romeu e
julieta até um treminhdo, ou rodotrem. Diversos
fatores podem afetar o desempenho do ativo,
seja o tipo de veiculo, a rede viaria, as condigdes
locais (clima e altitude) e o método de trabalho.
A distancia é um dos principais fatores que
afetam os custos de transporte, variando de
acordo a localizagdo da fabrica. Outro fator que
afeta os custos € o tempo de carga e descarga.

Estudos que visam a organizagdo ¢ a
racionalizacdo das operagdes de transporte
florestal rodovidrio podera favorecer uma
grande economia ao setor, aumentando a
eficiéncia operacional ¢ a produtividade dos
ativos (Leite, 1992).

A avaliagdo de custos nesta atividade
permite as empresas um embasamento
econdmico de forma realizar um estudo
comparativo entre sistemas, através da variagdo
das grandezas de seus parametros, tais como:
vida ttil, valor residual, valor de aquisicdo, taxa
de remunerac@o, seguros e outras taxas, mao de
obra, combustivel, utilizacdo anual e
manuten¢do dos maquinarios (Silva, 2014).

Desses custos, destacam-se  dois
grandes grupos, custos fixos e variaveis, que no
somatorio, permitem a determinacdo do custo
operacional total da atividade. Os custos fixos
ocorrem independentemente do nivel de
produgdo (Soares e Gabriel, 2019), no caso, o
veiculo de transporte parado ou em operacéo,
tais custos ocorrerdo da mesma forma (Freitas
et al., 2004). Alguns exemplos de custos fixos
sdo o IPVA (imposto sobre propriedade de
veiculos automotores), licenciamento,
depreciagdo, juros, abrigo e seguros. Os custos

variaveis, ao contrario dos custos fixos, sofrem
influéncia da utilizacdo do ativo, aumentando
ou diminuindo conforme maior ou menor
atividade. O combustivel, as graxas e
lubrificantes, pedagio, pneus ¢ manutengdes sdo
exemplos de custos variaveis (Wanke e Fleury,
2006).

A depreciacdo mostra-se como um dos
componentes de grande expressividade na
composi¢io dos custos fixos. E definida como a
perda do valor de determinado bem em fungio
de seu uso, desgaste ou obsolescéncia (Pinto e
Oliveira, 2019). E também conhecida como um
fundo de reserva que tem por objetivo a
reposicdo do bem quando sua vida util se
encerra. A depreciacdo sé se inicia quando o
veiculo esta disponivel para uso.

Diferentes métodos de calculo da
depreciagdo podem afetar a avaliagdo do
contabil liquido do ativo ao longo de sua vida
util. Sendo assim, ¢é essencial a diversidade de
metodologias para que se possa empregar um
método mais condizente para a desvalorizagdo
de um determinado ativo, em fungdo de suas
caracteristicas, permitindo informagoes
precisas e confidveis para as partes interessadas,
seja investidores, credores ou reguladores.

Tendo em vista a importancia
econdmica da atividade de transporte no
segmento florestal, bem como da depreciagdo
na composicdo dos custos fixos, objetivou-se
com este trabalho avaliar a influéncia de cinco
métodos de depreciagdo (Linear, Exponencial,
Soma dos Digitos, Soma Inversa dos Digitos e
Fundo de Renovagdo), no custo operacional
horario e por quilometro da atividade de
transporte rodoviario florestal.

2 MATERIAL E METODOS
2.1 Aspectos gerais

A pesquisa foi desenvolvida tomando
como base um veiculo de transporte de produtos
florestais (carvao), sendo composto de um
cavalo mecanico, caminhdo Scania 6x2, com
poténcia de 450 hp, acoplado a um
semirreboque com batl, com capacidade de 32
toneladas de carga.

Determinou-se o custo operacional
horario da composi¢cdo veicular de carga
(CVC), de acordo com a metodologia proposta
pela FAO — América do Norte, a qual foi
adaptada para o presente trabalho. O custo de
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depreciagdo, componente integrante do custo
operacional, foi calculado de acordo com cinco
métodos diferenciados, sendo estes: Linear,
Exponencial, Soma dos Digitos (cole), Soma
Inversa dos Digitos ¢ Fundo de Renovagdo
(Sinking Fund).

2.2 Dados técnicos do veiculo de transporte
florestal

Para efeito de calculo utilizou-se os
seguintes dados: valor de aquisicio (R$
886.000,00). Valor de resto (20% do valor de
aquisi¢do); velocidade média do veiculo, vazio
e carregado (65 Km.h™!). Consumo médio de
combustivel (2,2 km. 1"); Valor unitario do
pneu (R$3.000). Numero total de pneus da CVC
(22 unidades); Vida til projetada para a CVC
(10 anos) (Coelho, 2022). A quilometragem
anual média estimada foi de 100.000 km.

2. 3. Custos Operacionais

Os custos operacionais foram obtidos a
partir do método FAO (América do Norte), com
adaptagdes para o custo de combustivel e
manutengdo adaptadas ao estudo.

2.3.1. Custos Fixos:
Depreciacao:

Para a determinacdo da depreciagdo,
utilizou-se cinco métodos, conforme estudos
realizados por Freitas et. al (2007), sendo estes:

Linear:

E o método mais simples, que envolve
a alocag@o de uma taxa uniforme de depreciagéo
a cada ano ao longo da vida util do ativo em
questdo. A formula consiste no custo inicial
menos o valor final do ativo, pela sua vida util
Wagner et al. (2000).

Va—-Vr 886.000-177.200
D = — = = 70.880
Vida util 10 anos

onde:

D: depreciacdo; Va: Valor de aquisicio do
ativo; Vr: Valor residual.

Exponencial

O método Exponencial é coerente com
o argumento de que a contribui¢do de dado bem
para geragdo de renda ¢ maior nos anos iniciais
de sua vida 1til e decresce com o uso (Rezende
e Valverde, 1997). E necessario estipular uma
taxa fixa sobre o saldo contabil do periodo
anterior, através da seguinte equagao:

P — ”\ﬁ ] — ’°/”7‘2°° = 0,14867
Vo 886.000

onde:

V,= Valor do veiculo no ano n; V,= valor inicial
do caminhdo; 7 = Taxa porcentual anual de
deprecia¢do; n= ano em consideragdo; e N =
vida util estimada do ativo.

A partir disso, calcula-se o valor do
veiculo através da equagao abaixo:

I/n s Vo(l - T)?l

Vo= 886.000(1 - 0,14867)° = 886.000,00
Vi = 886.000(1- 0,14867)! = 754.287,17
V2 = 886.000(1- 0,14867)* = 642.154,78

Vo = 886.000(1 — 0,14867)° = 208.142,48
Vio = 886.000(1 — 0,14867)'° =177.200,00

A depreciagdo sera encontrada a partir
da diferenga do valor do ativo ano anterior com o
posterior depreciado, como exemplificado:

D;=V,-V;=2886.000—-754.287,17=131.712,83;
D;=V;-V,=754.287,17-642.154,78=112.132,39;
D;=V,-V3=642.154,78-546.692,00 = 95.462,78.

Do=Vs-V9=244.488,10-208.142,48 = 36.345,62;
D=Vo-V19=208.142,48-177.200,00= 30.942,48.

Soma dos Digitos (Cole)

Esse método, conhecido também como
métodos das quotas decrescentes, consiste no
calculo da depreciagdo com o uso de fatores de
valor decrescentes sobre as quotas, de modo que
estas se tornem decrescentes, assim como O
valor contabil do bem (Simdes, 2018). Esse
método prevé uma desvalorizacdo mais
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acentuada nos primeiros anos, sendo assim nao
linear (Capital, 2019). O calculo ¢ feito através
da seguinte equagao:

N
D =<5 (Vo ~Vn)

SD=1+2+3+4+5+6+7+8+9+10=755.

D, = % (886.000 — 177.600) = 12.887,27

D, = % (886.000 — 177.600) = 25.774,55
Dy == (886.000 — 177.600) = 115.985.45

Dip === (886.000 — 177.600) = 128.872,73

onde:

D = depreciagio; SD = Soma dos Digitos; e N =
ano de vida util, em consideracéo.

Soma Inversa dos Digitos

Consiste em propiciar uma carga anual
de depreciacdo crescente, ao contrario da Soma
dos Digitos que ¢ decrescente. A formula da
depreciagdo é a mesma, entretanto os fatores
estdo na ordem crescente.

D, = 5—15 (886.000 — 177.600) = 12.887,72
D> =2 (886.000 — 177.600) = 25.774,55
Dy =—-(886.000 — 177.600) = 115.985.45

Dip == (886.000 — 177.600) = 128.872,73

Fundo de Renovacao (Sinking Fund)

Conhecido como Fundo de
Amortizagdo ou Série de pagamentos, esse
método consiste na reposi¢do do ativo,
considerando que as quantias sejam aplicadas a
juros compostos durante a vida util do bem. No
final, tém-se uma reserva capitalizada para a
aquisi¢do do bem em substitui¢dao (Shultz et al.

2008). O calculo ¢ realizado através da seguinte
equacao:

(886000—177600)
[(1+0,13)10-1]

R = =27144,55
0,13
Vo —V)
v ZR[(1+i)"—1] [T+ )" —1]

l l

n

Apdés o calculo da parcela de
depreciagdo, a depreciagdo ¢ obtida através da
seguinte formula:

D, =R(1+i)"

D; =27144,55(1+0,13)° = 27144,55
D> =27144,55(1+0,13)'= 30.673,34

Dy =27144,55(1+0,13)° = 81.543,36
Djo=27144,55(1+013)'° = 92.144,00

onde:

D,= Depreciagdo no ano; R= Parcela de
deprecia¢do anual; n= vida util em anos; i=
Taxa anual de juros (13% a.a).

Juros (J): Os juros foram calculados em
fungdo do valor de aquisicdo (Va), taxa
anual de juros (i=13%), fator de correc¢ao do
valor do ativo em virtude de depreciagdo
(f=0,6) e as horas efetivas de trabalho por
ano (hf=1.538,46), conforme equacdo (1)
abaixo:

Va“i'f
= hr ()
Seguros (S): refere-se a taxa paga para
resguardar o patrimonio da empresa, sendo

seu valor por hora efetiva determinado pela
equagdo (2) abaixo.

S, (2)

*=hf

onde:

S» = Valor do seguro por hora efetiva no ano n;
(V2*1,8%); Vn: Valor do veiculo no ano n, de
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acordo com os respectivos métodos de
depreciacdo avaliados; 1,8%: fator de seguros
sobre o valor do ativo no ano n.; 4f = hora
efetiva trabalhadas por ano (1538,46).

Impostos (I):

In

I'=4r

onde:

1, = Valor do imposto por hora efetiva no ano n;
(Vn* 1%); Vn: Valor do veiculo no ano n, de
acordo com os respectivos métodos de
depreciagdo avaliados; 1,0%: fator de imposto
sobre o valor do ativo no ano n.

2.3.3. Custos Variaveis

Custo de Combustivel (Ccb): O custo de
combustivel foi determinado por meio da
equagdo abaixo:

VM
Cch = ———%p
consumo

onde:

V'm = velocidade média do veiculo de transporte
(65 Km.h"); consumo = consumo médio de
Diesel (2,2 Km.L"); p = pre¢o do Diesel (R$
5,70).

Custo de Graxas e Lubrificantes (G.L):
Os custos de graxas e lubrificantes foram
estimados pelo percentual de 20% do custo
de combustivel (Freitas et al.,, 2004)
conforme equacdo abaixo.

GL = Ccb % 0,2

onde:

0,2: Coeficiente para estimar o custo de graxas
¢ lubrificantes.

Custo de Manutenciao (CM):

Este custo foi estimado através do
coeficiente de manutenco, de acordo com
Machado et al. (2011). Este coeficiente foi
multiplicado pelo valor de aquisi¢do do
ativo, sendo seu valor crescente de acordo
com o numero de anos do veiculo.

Custo de Pneu (Cp): O custo de pneu foi
determinado pela equagdo abaixo:

PUP
HF

Cp= * q

onde:

PUP= prego unitario do pneu recapado
(R$1.500,00), g: quantidade de pneus (22
unidades): HF = horas efetivas do pneu.

2.3.4. Custo de Miao de Obra (CMO):

O custo de mao de obra foi calculado
conforme equagdo abaixo:

B12* Sm (1 + §)

CMO =
hf

onde:
BI2: representa uma constante equivalente aos
12 meses do ano; Sm: representa a soma do

salario mensal do motorista; S.fator de encargos
sociais (35%).

2.3.5. Custo Administrativo (CAD):
O custo administrativo foi estimado em

5% do total dos custos fixos e variaveis (Freitas
et al. 2004), conforme a equacao abaixo:

CAD = (CF + CV + CMO) *5%
onde:

CF: custo fixo; CV: custo variavel, 5%:
coeficiente de administracao.

2.3.6. Custo Operacional Total (COT):
O custo operacional total horario foi
obtido pelo somatorio dos custos fixo, variavel,

de mao de obra e administrativo (Freitas et al.
2004) conforme equagao abaixo:

CT = CF + CV + CMO+ CAD
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3 RESULTADOS E DISCUSSAO

Os métodos de depreciagdo que
proporcionaram menores custos operacionais
para a atividade de transporte florestal foram a
Soma dos Digitos, Exponencial e o Linear, na
respectiva ordem, considerando-se a vida util de
10 anos para o veiculo.

Os métodos Fundo de Renovacédo
(Sinking Fund) e Soma Inversa dos Digitos
foram os mais onerosos. O método Linear,
aplicado atualmente pelo governo para estimar
a perda dos ativos, foi classificado como o
terceiro método menos custoso, quando
comparado aos métodos Fundo de Renovagéo e
Soma Inversa dos Digitos.

Analisando o somatorio dos 10 anos
dos componentes de custos fixos, considerando
os cinco métodos de depreciagdo avaliados, o
método Linear representou 46% do total dos
custos fixos, o Exponencial e Soma dos Digitos
47%, a Soma Inversa dos Digitos 45% e o fundo
de renovagdo 49%. (Figura 1).

A figura 2 demonstra que para os quatro
primeiros anos, os métodos que mostraram
valores mais expressivos para depreciagdo
foram a Soma dos Digitos e o Exponencial. No
quinto ano, os valores de depreciacao
apresentaram-se  proximos, com pequena
diferenga entre os métodos. A partir do sexto
ano, o Fundo de renovacao e Soma Inversa dos
Digitos foram os mais  expressivos,
favorecendo, portanto, para reducdo mais
acentuada dos valores monetarios do veiculo de
transporte, 0 que proporcionou menores custos
de seguros ¢ impostos na atividade

Os valores de depreciacdo para os
métodos Exponencial e da Soma dos Digitos
(Cole), apresentaram comportamentos
semelhantes. Essa caracteristica comum esta
relacionada a uma depreciagdo mais acentuada
nos primeiros anos, com tendéncia de
estabilizacdo nos anos finais da vida 1til do
veiculo. Apesar dos métodos de depreciagdo
influenciarem significativamente nos custos de
transporte, o aumento de seus valores significa
redugdo do prego do ativo, com consequente
redugdo das taxas de impostos e seguros.

As taxas anuais de seguros € impostos
incidem sobre o valor do veiculo atual, assim,
se a desvalorizacdo do ativo é maior estes
componentes acabam sofrendo redugdo de
custos (Freitas et. al. 2007).

Da mesma forma que houve
aproximacao entre os métodos Exponencial e
Soma dos Digitos, percebeu-se também uma
tendéncia similar para os métodos Fundo de
Renovacao (Sinking Fund) e Soma Inversa dos
Digitos. Observou-se nestes casos menor
depreciagdo do ativo nos primeiros anos, com
tendéncia de crescimento ao longo dos anos
(Figura 2). A depreciagdo ¢ um custo
estratégico e mais representativo dentre os
custos fixos (Freitas et al., 2004).

Apesar da reducdo desses custos, a
depreciagdo por si apresenta um percentual
significativo dos custos operacionais do
veiculo, ao longo de sua vida util. Além da
depreciagdo, tem-se ainda um outro custo
representativo, referente a manutengao.

A medida que a frota envelhece, os
custos de manutencdo aumentam e a
produtividade dos veiculos diminuem (devido
aumento da manutengdo), proporcionando nio
apenas aumento de custos, mas também queda
de produtividade dos veiculos, com impacto nas
receitas das empresas. Isso faz com que seja
necessario a substituicdo da frota em um
determinado periodo.

No estudo, os custos variaveis mais
expressivos foram: custo de combustivel € o
custo de manutencio.

Segundo Machado et al. (2011), os
custos de manutencdo tendem a aumentar a
medida que o ativo chega proximo ao fim de sua
vida util, sendo uma das razdes para a
necessidade de troca do veiculo. Esses
resultados foram semelhantes ao de Freitas et al.
(2004), que sugeriram um cronograma rigoroso
de manutengdo dos caminhdes para que os
custos com combustivel ficassem dentro dos
padrdes.
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Figura 1. Cenarios dos custos fixos relacionados aos métodos de depreciagéo avaliados.
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Figura 2. Comportamento da depreciacdo em cada método estudado em reais por quilémetro.
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Analisando o custo operacional total consequentemente, o custo operacional do

por quildmetros, percebeu-se que, para os veiculo de transporte. A figura 4 demonstra o
primeiros anos, os métodos Soma dos Digitos e comportamento do custo operacional por hora
Exponencial proporcionaram maiores valores efetiva, tendo o mesmo comportamento da
(Figura 3). Isso esta relacionado com a maior figura anterior (Figura 3).

desvalorizagdo do ativo nos primeiros anos para
tais métodos, onerando a depreciacdo e,
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Figura 3. Comportamento dos custos operacionais em cada método estudado em reais por quilometro.
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Figura 4. Comportamento dos custos operacionais em cada método estudado em reais por hora efetiva.
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Tabela 1. Custo operacional anual em reais (R$), em fungdo dos métodos de depreciagdo

M¢étodos
Ano | Linear | Exponencial | Soma dos Soma Inversa dos Fundo de Renovagao
Digitos Digitos (Sinking Fund)
1 10.778,04 | 11.667,42 11.622,34 9.792,63 10.282,08
2 110.740,26 | 11.300,40 11.362,19 9.989,15 10.351,17
3 110.702,47 | 10.987,95 11.107,38 10.179,85 10.429,24
4 110.664,69 | 10.721,94 10.858,39 10.364,71 10.517,46
5 110.626,90 | 10.495,48 10.615,24 10.543,74 10.617,15
6 ]10.589,12 | 10.302,68 10.377,92 10.717,43 10.729,80
7 110.551,33 | 10.138,55 10.146,42 10.884,32 10.857,09
8 110.513,55 9998,81 9.920,76 11.045,87 11.000,93
9 11047577 9879,85 9.700,92 11.201,59 11.163,47
10 | 10.437,98 9778,57 9.486,91 11.351,48 11.347,14

Fonte: Autora, 2023

A tabela 1 demonstra que, nos quatro
primeiros anos, o método Soma Inversa dos
Digitos proporcionou um menor custo
operacional na atividade avaliada,
principalmente pela menor desvalorizagdo do
ativo comparado ao demais métodos. Em
contrapartida, nos ultimos anos, os métodos
Exponencial ¢ Soma dos Digitos mostraram-se
melhor, ou seja, com menor custo operacional.

Isto ocorreu devido a estabilizacdo dos
valores de depreciacdo no final da vida util do
veiculo para tais métodos. O método Linear,
utilizado pelo governo para estimativa de
valores dos ativos, ndo se apresentou como
melhor op¢do econdmica dentre os métodos
avaliados para a atividade de transporte
florestal. Isto indica a importancia de estudos
sobre os métodos de depreciagdo que mais se
aproximam da desvalorizacdo real de tais
veiculos como forma de se promover uma
gestdo sustentavel e econdmica na respectiva
atividade.

4. CONCLUSAO

Os valores da depreciagdo
influenciaram os custos operacionais totais dos
veiculos de transporte florestal. Métodos
diferenciados mostraram valores diferenciados
para depreciacdo, impactando ndo apenas o
custo operacional, mas também o custo por
quilémetro  transportado. Os  métodos
Exponencial e Soma dos Digitos, em virtude da
maior depreciagdo nos primeiros anos,
mostraram, para estes periodos, maiores valores
de custos operacionais.

Da mesma forma, os métodos que
proporcionaram maior desvalorizagdo do ativo
no final de sua vida util (Fundo de renovagdo e
Soma Inversa dos Digitos), mostraram-se, para
estes respectivos periodos, custos operacionais
mais expressivos.

Os métodos Exponencial ¢ Soma dos
Digitos foram considerados mais satisfatorios
para uma empresa que busca sustentabilidade
econdmica em suas atividades de transporte,
tendo em vista que a depreciacdo desses dois
métodos permitiu uma redugdo dos custos
operacionais no fim da vida 1til do ativo.

O método Linear, normalmente
empregado, ndo mostrou como melhor opcao
para reduzir os custos operacionais da atividade
avaliada. Cabe ressaltar que o método ideal,
independente de onerar mais ou menos oS
custos operacionais, devem ser aquele que traz
uma desvalorizacdo do ativo de forma mais
condizente com a realidade.
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