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RESUMO

Objetivo: analisar os fatores associados aos acidentes de transito relacionados ao trabalho.
Metodos: estudo transversal desenvolvido em um hospital regional localizado no municipio
de Jequié, Bahia, Brasil. Elaborou-se um modelo conceitual hierarquizado, a partir do qual
foram verificados os fatores associados aos acidentes de trénsito relacionados ao trabalho
empregando-se modelo de regressdo de Poisson com variancia robusta. Resultados:
identificou-se 245 internacdes por acidente de transito, dos quais 32,8% foram classificados
como relacionados ao trabalho. Os acidentes envolvendo individuos de raca/cor ndo branca e
que trabalhavam diretamente no transito como os motoristas e mototaxistas apresentaram
razdo de prevaléncia, respectivamente, 3,08 vezes maior (RP=3,08; 1Cgs0:1,35-7,03) e 72%
maior (RP=1,72; 1Cgs0:1,06-2,78) de estarem associados ao trabalho. Os acidentes que
ocorreram em dias Uteis da semana exibiram razdo de prevaléncia 2,19 vezes maior de
estarem relacionado ao trabalho (RP=2,19; 1Cgs0:1,45-3,02). Concluséo: constatou-se uma
elevada prevaléncia dos AT relacionado ao trabalho, que se mostraram associados a raga/cor e
a ocupacao do acidentado e ao dia da semana em que ocorreu o0 acidente.

Palavras-chave: Acidente de transito; Saude do trabalhador; Acidente de trabalho; Riscos

ocupacionais.

INTRODUCAO

As lesbes resultantes de Acidentes de Transito (AT) sdo um grave e crescente
problema de salde publica na maioria das regides do mundo, sendo uma das principais causas
de morte e incapacidades (Berecki-Gisolfet al., 2013).

Estima-se que mundialmente cerca de 1,25 milhdo de pessoas perdem a vida,
aproximadamente 50 milhGes ficam incapacitadas e que 1% a 3% do Produto Interno Bruto

(PIB) sejam perdidos em decorréncia desses acidentes a cada ano (WHO, 2017). A nivel
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global, as lesBes no trénsito sdo a oitava principal causa de morte e causam elevados custos
para 0s servicos de saude, além de um custo adicional sobre os esforcos de salde publica
feitos para combater as doencas cronicas e nao cronicas (Mekonnen et al., 2019).

Muitos dos AT podem ser caracterizados como acidentes de trabalho, pois ocorrem na
locomocdo casa-trabalho-casa ou durante a execucdo das atividades, sendo parte deles
atribuida a alta demanda ou a sobrecarga de trabalho (Silva et al., 2012). Esses acidentes
impactam diretamente na salde do trabalhador, por resultarem em perda de produtividade,
interrupcao das atividades ocupacionais e elevados custos sociais, com repercussdes sobre 0s
servicos de saude, a sociedade e a economia (Brasil, 2018).

Alguns estudos apontam o setor de transporte como um dos ramos de atividade em que
ha& mais registros de acidentes de trabalho, como por exemplo, 0s que envolvem mototaxistas,
condutores de 6nibus e de caminhdes, refletindo os riscos presentes no transito das cidades
que acabam por vitimizar esses trabalhadores (Souto et al., 2016).

Os AT como causa de morte de pessoas no exercicio das atividades laborais,
entrelacam o mundo do trabalho, em que predominam condi¢6es de labor degradadas, com o
mundo do néo-trabalho e da violéncia urbana, destacando dentre os trabalhadores atingidos
aqueles envolvidos no mercado informal de trabalho (Santana et al., 2005).

No Brasil, no periodo de 2007 a 2016, foram notificados 118.310 acidentes de
transporte relacionados ao trabalho, com aumento de 568,5% no nimero de notificacdes, que
passaram de 2.798 em 2007 para 18.706 em 2016 (Brasil, 2018). Quanto a mortalidade, nesse
mesmo periodo foram registrados 16.568 Obitos por esses acidentes no pais, que passaram de
76 mortes em 2007 para 768 em 2016, o que representa um incremento de 910,5% (Brasil,
2018).

Embora as causas dos AT sejam multifatoriais, aqueles relacionados ao labor sé&o

comumente associados as condi¢des de trabalho, em particular, ao excesso de horas
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trabalhadas por dia, aos fatores psicossociais de origem do trabalho e ao tempo gasto de casa-
trabalho-casa, que geram fadiga/cansaco no trabalhador e elevam o risco de sofrerem esses
tipos de acidentes (Garcia et al., 2018).

Ao considerar a real situacdo dos AT no Brasil e no mundo e sua relagdo com o
trabalho, além dos impactos que ocasionam na produtividade e na economia, a investigacdo
das caracteristicas dos trabalhadores vitimados e dos fatores associados a ocorréncia desses
eventos torna relevante. Soma-se ainda como justificativa para a realizacdo deste estudo, a
escassez de pesquisas com enfoque nesses aspectos tanto na literatura nacional quanto
internacional.

Ademais, a identificacdo e 0 monitoramento dos grupos de trabalhadores vulneraveis e
expostos aos riscos de AT relacionados ao trabalho, sejam nas rodovias ou vias urbanas, bem
como a quantificacdo e qualificacdo das informacgdes referentes a esses eventos poderdo
subsidiar a elaboracdo de politicas publicas e de acBGes de promocdo e prevencao a saude do
trabalhador, sobretudo, com direcionamento aqueles expostos diariamente ao transito. Nesse
sentido, este estudo tem como objetivo analisar os fatores associados aos acidentes de transito

relacionados ao trabalho.

METODOS

Trata-se de um estudo transversal de carater exploratério acerca dos acidentes de
transito relacionado ao trabalho assistidos em um hospital regional localizado no municipio de
Jequié, Bahia, Brasil. Esta unidade é referéncia em atendimento hospitalar para microrregido
de salde, que é composta por 26 municipios do interior do Estado.

A populacdo do estudo consistiu dos casos de acidente de transito classificados como
acidente de trabalho que estavam internados no referido hospital, no periodo de fevereiro a

junho de 2019. Consideraram-se como critérios de inclusdo os acidentados com idade maior
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ou igual a 16 anos e que possuiam condicBes cognitivas que possibilitasse responder as
perguntas do formulario. Foram excluidos os casos que ficaram apenas em observacao e
aqueles cuja causa da hospitalizacdo ndo foram lesdes atuais, mas o retorno para algum
procedimento ou alguma complicacdo de um AT antigo.

Ressalta-se que o corte minimo da idade em 16 anos deveu-se ao disposto no Art.7,
XXXIII da Constituicdo Federal, que determina essa idade como minima para assinatura da
Carteira de Trabalho, sendo, portanto, a partir dessa faixa etaria o trabalho legalmente
permitido no Brasil (Brasil, 2020).

Os dados foram coletados por meio de entrevista, bem como consultas aos prontuarios
dos acidentados. Para isso, utilizou-se um formulario estruturado elaborado pelos
pesquisadores com perguntas referentes aos aspectos sociodemograficos, ocupacionais, de
comportamento no transito, do acidente e da assisténcia a saude.

Analisou-se como variavel dependente a ocorréncia de AT relacionado ao trabalho.
Essa variavel foi estimada a partir do seguinte questionamento ao acidentado: “No momento
do acidente o (a) senhor (a) estava trabalhando ou se deslocando de casa para o trabalho ou do
trabalho para casa?”.

Neste estudo, considerou-se a definicdo de acidente de trabalho proposta pelo
Ministério da Saude, que os define como evento subito ocorrido no exercicio de atividade
laboral, independentemente da situacdo empregaticia e previdenciaria do trabalhador, e que
acarreta dano a saude, provocando lesdo corporal ou perturbacdo funcional que causa, direta
ou indiretamente, a morte, a perda ou reducdo, permanente ou temporaria, da capacidade para
o trabalho (Brasil, 2006). Incluem-se nessa definicdo, os acidentes ocorridos em qualquer
situacdo em que o trabalhador esteja representando os interesses da empresa, assim como

aquele ocorrido no trajeto de casa para o trabalho ou vice-versa (Brasil, 2006).
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Como variaveis independentes consideraram-se as caracteristicas sociodemograficas,
ocupacionais, de comportamento no transito e do acidente, que foram organizadas em blocos,
conforme descricédo a seguir:

Bloco I: sexo (masculino; feminino), faixa etaria (16 a 29 anos; 30 a 59 anos; 60 ou
mais), ter filhos (sim; ndo), raca/cor (branca; ndo branca), estado civil (casado; solteiro,
divorciado ou vilvo), escolaridade (superior incompleto/completo; ensino fundamental ao
médio; analfabeto), renda mensal (> R$998,00; < R$998,00).

Bloco Il: ocupacdo (trabalhador rural; comerciante; construcdo civil; moto
taxista/motorista; outras), vinculo ocupacional (sim; ndo); CH semanal de trabalho (até 40
horas; > 40 horas), turno de trabalho (um turno; dois ou mais turnos).

Bloco I11: CNH (sim; ndo), tempo CNH (>10 anos; < 10 anos), Frequéncia que
conduz veiculo (< 1 vez por semana; 1 a 5 vezes por semana; todo dia), tempo dirige/dia (<1
hora; 1 a 7 horas; >8 horas).

Bloco 1V: tipo AT (pedestre; veiculo 2 rodas; veiculo 4 rodas; outros), dia do AT
(finais de semana; dias Uteis), turno do AT (diurno; noturno), excesso de velocidade (n&o;
sim), uso de celular (ndo; sim), consumo bebida alcodlica (ndo; sim).

Na anéalise dos dados, primeiramente, realizou-se a caracterizacdo dos casos por meio
da estatistica descritiva, que foi apresentada em frequéncias absolutas e relativas. Em seguida,
procedeu-se a verificacdo dos fatores associados ao desfecho, primeiramente a partir das
estimativas brutas da Razéo de Prevaléncia (RP) e de seus respectivos Intervalos de Confianca
a 95% (1C95%).

Na analise multivariada utilizou-se inicialmente a regressdo logistica, na qual foram
incluidas apenas as variaveis que apresentaram p < 0,20 no teste qui-quadrado de Pearson,

seguindo a ordem de um modelo hierarquizado estabelecido (Figura 1). Em seguida, apenas
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para as variaveis que permaneceram no modelo realizou-se a conversdo da medida de
associacdo para RP ajustadas por meio da regressdo de Poisson com variancia robusta.

A estimativa do modelo final ocorreu com base nos pressupostos estatisticos de
significancia (p<0,05), bem como na importancia tedrica de cada variavel para 0 modelo. Para
analise dos dados utilizou-se o programa estatistico STATA, versdo 12. Este estudo foi
submetido e aprovado pelo Comité de Etica em Pesquisa da Universidade Estadual do

Sudoeste da Bahia (CEP/UESB), sob parecer n° 2.416.824/2017.
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Figura A1: ModeloHierarquizado de determinacio do desfecho. Jequi¢, Bahia, 2020.

RESULTADOS

No periodo investigado identificou-se 245 internacdes por AT, dos quais 32,8% foram
acidentes relacionados ao trabalho. As caracteristicas sociodemograficas, ocupacionais, de
comportamento no transito e do acidente da populacdo geral e dos AT relacionados ao
trabalno mostraram-se semelhantes, havendo diferenca apenas quanto ao estado civil,
conforme descrito na Tabela Al.

Em ambas as populagdes observou-se que os acidentados eram predominantemente do
sexo masculino (80,8%; 89,9%), do grupo etario de 30 a 59 anos (63,3%; 73,4%), de raga/cor
ndo branca (84,2%; 90,9%), com escolaridade entre o ensino fundamental e médio (92,1%;
92,6%), tinham filhos (68,6%; 79,7%) e renda mensal menor ou igual a R$998,00 (56,9%;

51,7%). No grupo dos AT geral os individuos eram em maior proporcdo solteiros,
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divorciados ou viuvos (63,3%), enquanto que nagueles relacionados ao trabalho a maioria era
casado (50,6%).

No que se refere as caracteristicas ocupacionais, evidenciou-se tanto nos AT geral
guanto naqueles relacionados ao trabalho, que a maioria trabalhava em outras ocupacdes
(51,4%; 34,2%), seguidas pelos trabalhadores rurais (17,1%; 24,1%). Os acidentados em
maiores proporcdes nao possuiam vinculo ocupacional (57,1%; 59,2), trabalhavam até 40
horas/semanais (63,3%; 56,8) e durante dois ou mais turnos (85,8%; 92,2%).

A maioria dos acidentados ndo tinha CNH (60,6%; 53,2%), sendo que daqueles que
possuiam a maior proporc¢do estava habilitado ha 10 anos ou menos (51,3%; 51,6). Quanto a
frequéncia com que conduziam veiculo motorizado, em ambas as populac¢des, os individuos
dirigiam comumente todos os dias da semana (71,8%; 81,7%) em torno de 1 a 7 horas/dia
(61,4%:; 58,6%).

Os acidentes envolveram predominantemente veiculos de 2 rodas (81,6%; 84,8%) e
ocorreram com maior frequéncia nos finais de semana (54,1%; 69,6%) e no turno diurno
(56,2%; 62,8%). Em relacdo ao comportamento no trénsito, a maioria dos acidentados relatou
que ndo havia consumido bebida alcodlica (79,4%; 93,7%), ndo estavam com excesso de
velocidade (73,8%; 79,5%), nem usando o celular no momento do acidente (99,1%; 98,6%).

Na andlise bivariada (Tabela A2) os AT relacionado ao trabalho mostraram-se
associados com as variaveis: sexo (p=0,017), raca/cor (p=0,043), ter filhos (p=0,007), estado
civil (p=0,001), ocupacdo (p= <0,001), turno de trabalho (p=0,048), frequéncia que conduz
veiculo (p=0,049), tempo dirige/dia (p=0,005), dia do AT (p=<0,001) e consumo de bebida
alcéolica (p=<0,001).

Apos a verificagdo dos melhores ajustes, e tendo sido considerada a importancia
teorica de cada variavel permaneceram no modelo final as variaveis raga/cor, ocupacéo e dia

do AT, que se mostraram como fatores associados a AT relacionado ao trabalho (Tabela A3).
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Os AT envolvendo individuos de raga/cor ndo branca apresentaram uma razéo de
prevaléncia 3,08 vezes maior de estarem relacionado ao trabalho quando comparados aos que
acometeram pessoas brancas (RP=3,08; 1Cgs¢:1,35-7,03). Os acidentados que trabalhavam
diretamente no transito como os motoristas e mototaxistas exibiram uma prevaléncia 72%
maior de AT associado ao trabalho em relacdo aqueles que tinham outras ocupacdes
(RP=1,72%; 1Cgs0::1,06-2,78).

Os acidentes que ocorreram em dias Uteis da semana mostraram uma razdo de
prevaléncia 2,19 vezes maior de estarem relacionado ao trabalho quando comparados aos que

ocorreram nos finais de semana (RP=2,19%; 1Cgs:1,45-3,02).

DISCUSSAO

O presente estudo buscou identificar a prevaléncia e os fatores associados aos AT
relacionados ao trabalho, temaética ainda pouco explorada na literatura, o que revela a (in)
visibilidade da problematica.

Constatou-se que do total dos AT, 32,8% ocorreram durante o exercicio laboral ou no
deslocamento de residéncia-trabalho-residéncia. Essa prevaléncia mostrou-se mais elevada
quando comparada a encontrada em estudo realizado por Souto et al. (2016) com acidentados
atendidos em unidades sentinelas no Estado de Pernambuco (14,9%), no periodo de 2012 a
2014 e inferior a verificada na Noruega (41,0%) em pesquisa desenvolvida por Phillips e
Meyer (2012), nos anos de 2005 a 2010.

A diferenca nas prevaléncias encontradas nos estudos pode ser justificada pelas
peculiaridades de cada localidade referentes aos fatores que podem influenciar na ocorréncia
dos AT relacionados ao trabalho. Maiores prevaléncias podem ser atribuidas a falta de
conscientizacdo dos trabalhadores sobre direcdo segura e a escassez de programas de

gerenciamento de seguranca no seu deslocamento no transito (Cunha et al., 2019). Alem
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disso, o crescente aumento no nimero de veiculos por habitantes e da violéncia urbana que
atinge cada vez mais os trabalhadores em seu movimento pendular pode contribuir para
ocorréncia desses eventos (Cunha et al., 2019).

Em contrapartida, menores prevaléncias podem ser resultado da existéncia de normas
que regulamentam o exercicio profissional dos mototaxistas em algumas localidades, o que
determina sob pena de punicdo o cumprimento de exigéncias quanto a sua atuagdo
profissional e a manutencao do veiculo utilizado (Amorim et al., 2012). Ademais, comumente
esses acidentes ndo sao investigados nem reconhecidos como associados ao trabalho, o que
gera subnotificacbes e, consequentemente, um quantitativo ndo fidedigno, com baixas
prevaléncias.

No presente estudo, a raca/cor e a ocupac¢do do individuo e o dia da semana em que
ocorreu o acidente foram identificados como fatores associados aos AT relacionados ao
trabalho.

Os individuos que trabalhavam diretamente no transito, como 0s motoristas e
mototaxistas, apresentaram maior prevaléncia de envolvimento em AT relacionado ao
trabalho. Esse achado corrobora com estudos de ambito nacional que apontaram o0s
motociclistas que atuam no transporte de documentos e pequenos volumes e 0s motoristas de
caminhdo como as principais ocupagdes envolvidas na ocorréncia e no 6bito por AT
relacionado ao labor (Brasil, 2018; Souto et al., 2016). A nivel internacional, pesquisa
desenvolvida na Franca sinalizou que os motoristas profissionais de ambos 0s sexos exibem
maiores riscos de sofrerem AT no trabalho e durante o seu deslocamento pendular (Charbotel
et al., 2010).

As atividades dos motoristas profissionais em geral exigem grande dedicacdo de
tempo com extensas jornadas de trabalho, j& que a maioria trabalha quase todos os dias da

semana de forma integral (Amorim et al., 2012). Essa sobrecarga de trabalho pode levar ao
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esgotamento fisico e mental, a insatisfacdo, a baixa qualidade de vida no trabalho e a conflito
trabalho-familia (Perez, 2013). Acrescenta-se ainda, que a fadiga incessante, a falta de
perspectivas, a ansiedade, a depressdo e a desmotivacdo com o trabalho podem influenciar
negativamente na conduta desses profissionais, levando-os a adotar comportamentos de risco
no transito (Santos et al., 2019).

O desgaste fisico e mental presente no cotidiano desses profissionais podem dificultar
as acOes de autocuidado indispensaveis a promocdo da saude dos individuos no transito,
sendo evidenciado que a presenca de fadiga em membros inferiores e de queixas
musculoesqueléticas apresentam associacdo estatisticamente significante com a ocorréncia
dos acidentes de trabalho (Amorim et al., 2012).

Sobre esse aspecto, estudo que investigou a sobrecarga de trabalho e o comportamento
de risco em motociclistas profissionais apontou que os individuos que relataram estar
cansados durante o trabalho usavam o capacete em menor frequéncia em relacdo aos nédo
cansados, condicdo que os tornam mais suscetiveis a sofrerem acidentes mais graves devido a
maior exposicado da cabeca e face (Santos et al., 2019). A conducdo sonolenta em virtude do
cansaco é outro fator importante nos AT causados por erro humano, uma vez que 0 sono e/ou
fadiga diminuem o estado de alerta dos condutores (Higgins et al., 2017).

Outro fator que pode ter contribuido para esse achado sdo as precéarias condi¢des de
trabalho dos mototaxistas, uma vez que os pontos de trabalho ndo dispdem de um local
adequado para descanso e pausa, 0 que impossibilita que sejam utilizados para repouso e
recomposicao dos esforgcos posturais exigidos na realizacdo da atividade laboral (Amorim et
al., 2012). Além disso, a falta de normatizacdo e fiscalizacdo quanto ao exercicio desses
profissionais, sobretudo, nas cidades de pequeno e médio porte e nas areas rurais, nas quais a
motocicleta cada dia mais vem sendo utilizada como instrumento de trabalho, podem

favorecer a ocorréncia desses acidentes.
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No ambito da saude do trabalhador, outro aspecto a ser considerado é o fato desses
profissionais serem trabalhadores autdnomos, que exercem sua profissdo na informalidade, e
na maioria das vezes ndo contribuem com nenhuma Previdéncia Social (Santos et al., 2018).
Uma das principais preocupac6es decorrentes da informalidade € que, quando acidentados no
trabalho, esses trabalhadores ndo possuem os beneficios da protecdo concedida pela legislacédo
trabalhista, e no caso dos AT especificamente, dependendo da gravidade do trauma e da
necessidade de cirurgia, os individuos podem ficar mais de 6 meses afastados das suas
atividades laborais (Amorim et al., 2012).

No presente estudo verificou-se que os trabalhadores ndo brancos apresentaram maior
prevaléncia de envolvimento em AT relacionado ao trabalho. Acredita-se que esse resultado
seja justificado pela associacdo encontrada com a ocupacdo, uma vez que diversos estudos
apontam a predominancia de individuos negros-mesticos no grupo dos profissionais que
utilizam veiculo motorizado como instrumento de trabalho (Rios et al., 2019; Simdes et al.,
2018), bem como entre aqueles que mais sofrem AT relacionado as atividades laborais
(Brasil, 2018; Santos et al., 2018).

Quanto ao dia do acidente, a maior prevaléncia dos AT relacionado ao trabalho nos
dias Uteis (segunda a sexta) pode ser atribuida a maior concentracdo das atividades laborais
nesses dias da semana, com maior exposi¢do da populagéo trabalhadora ao trénsito (Souto et
al., 2016). Espera-se que este resultado sirva como indicador para a implementacdo de acoes
intersetoriais que visem a prevencao da ocorréncia desses eventos e, consequentemente, dos
danos a saude do trabalhador (Souto et al., 2016).

Dentre as limitagOes deste estudo pode-se destacar a possibilidade de omissdo em
algumas informagdes, principalmente nas questdes mais sensiveis, pelo receio de julgamento

ou punicdo, como por exemplo, em perguntas referentes ao consumo de drogas ilicitas ou do
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uso do celular no momento do acidente. Soma-se a isso, a dificuldade na comparacdo dos
achados deste estudo em virtude da escassez de pesquisas sobre a tematica.

Apesar dessas limitacGes ressalta-se como um dos pontos fortes o fato deste estudo
configura-se em um dos poucos que investigam os aspectos dos AT relacionados ao trabalho,
sobretudo, com dados primarios, coletados diretamente com o acidentado, o que reduz a
possibilidade de vieses e de subnotificacbes no nimero de casos, situa¢cdes muito comuns nos
estudos com dados secundarios provenientes dos sistemas de informacdo, fontes oficiais
desses acidentes no Brasil.

Acredita-se que o0s achados aqui apresentados confirmam a importancia do
conhecimento sobre o perfil de adoecimento relacionado aos registros de trabalhadores
vitimas de AT. Estas informacg6es poderdo subsidiar a organizacao dos servicos de vigilancia
e assisténcia a saude do trabalhador, na tomada de decisdes, no planejamento de acdes de
salde, além de nortear politicas de prevencdo de acidentes no contexto intersetorial,
envolvendo planejamento urbano, segurancga viaria, previdéncia e assisténcia social (Souto et
al., 2016).

Conclui-se que no presente estudo foi constatada uma elevada prevaléncia dos AT
relacionado ao trabalho, que se mostraram associados a raga/cor e a ocupacao do acidentado e
ao dia da semana que ocorreu o acidente.

Os resultados deste estudo refletem a vulnerabilidade dos trabalhadores, a falta de
seguranca no transito e a precariedade dos meios utilizados, tanto no deslocamento para o
trabalho como nas situagGes em que o trabalho € executado em via publica. Destaca-se ainda,
a necessidade de considerar este problema como uma prioridade no &mbito da sadde publica e
ocupacional, bem como de novas pesquisas e atencdo por partes dos 6rgdos publicos

envolvidos na promocdo da satde do trabalhador.
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Tabela Al: Caracterizacdo da populacdo geral e dos AT relacionados
ao trabalho, segundo varidveis sociodemograficas, ocupacionais e

clinicas. Jequié, Bahia, Brasil, 2020.

N % n %

Sexo (n=245/79)

Feminino 47 19,2 8 10,1

Masculino 198 80,8 71 89,9
Faixa etaria (n=245/79)

60 ou mais 15 6,1 3 3,8

16 a 29 anos 75 30,6 18 228

30 a 59 anos 155 63,3 58 73,4
Ter filhos (n=245/79)

Né&o 77 314 16 20,3

Sim 168 68,6 63 79,7
Raca/cor (n=241/77)

Branca 38 158 7 9,1

Né&o branca 203 84,2 70 90,9
Estado Civil (n=245/79)

Casado 90 36,7 40 50,6

Solteiro, divorciado ou vilvo 155 63,3 39 494
Escolaridade (n=240/ 78)

Superior incompleto/completo 12 5,0 3 3,8

Ensino fundamental ao médio 221 921 73 93,6

Analfabeto 7 2,9 2 2,6
Renda Mensal (n=181/ 60)

>R$998,00 78 43,1 29 48,3

<R$998,00 103 56,9 31 51,7
Ocupacéo (n=245 /79)

Trabalhador rural 42 17,2 19 241

Comerciante 39 159 16 20,3

Construcdo Civil 20 8,2 4 51

Mototaxista/motorista 18 7,3 13 164

Outros 126 514 27 34,1
Vinculo ocupacional (n=189 / 76)

Sim 81 429 31 40,8

Né&o 108 57,1 45 59,2
CH semanal de trabalho (n=177 /
74)

Até 40 horas 112 63,3 42 56,8

> 40 horas 65 36,7 32 432
Turnos de trabalho (n=190/77)

Um turno 27 14,2 6 7,8

Dois ou mais turnos 163 85,8 71 92,2
CNH (n=241/77)

Sim 95 394 36 46,8

Né&o 146 60,6 41 532
Tempo de CNH (n=78/ 31)

>10 anos 38 48,7 15 484

<10 anos 40 51,3 16 51,6
Frequéncia conduz veiculo (n=202 /
71)

<1 vez por semana 7 3,5 1 1,4

1 a 5 vezes por semana 50 248 12 16,9

Todo dia 145 71,7 58 81,7
Tempo dirige/dia (n=197 / 70)

<1 hora 53 26,9 14 20,0

1a7horas 121 614 41 58,6

>8 horas 23 117 15 214
Tipo AT (n=244/79)

Pedestre 12 4,9 1 1,3
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Veiculo 2 rodas 199 81,6 67 84,8

Veiculo 4 rodas 32 131 11 139

Outros 1 0,4 - -
Dia AT (n=244/79)

Finais de semana 132 541 55 69,6

Dias Uteis 112 459 24 304
Turno do AT (n=242/ 78)

Diurno 136 56,2 49 62,8

Noturno 106 43,8 29 372
Excesso de velocidade (n=233/78)

Né&o 172 73,8 62 79,5

Sim 61 26,2 16 205
Uso de celular (n=221/ 72)

Né&o 219 99,1 71 98,6

Sim 2 0,9 1 1,4
Consumo bebida alcdolica (n=243 /
79)

Né&o 193 794 74 937

Sim 50 20,6 5 6,3

N: populacéo geral — AT total; n: AT relacionados ao trabalho.

Tabela A2: Analise bivariada dos fatores sociodemograficos, ocupacionais e
clinicos associados com os acidentes de transitos relacionados ao trabalho.
Jequié, Bahia, Brasil, 2020.

Variaveis RPpyruta 1Cg504 Valor de p*
Sexo
Feminino 1 - 0,017
Masculino 2,03 1,05-3,92
Faixa etaria
60 ou mais 1 - 0,056
16 a 29 anos 1,19 0,40 — 3,57
30 a 59 anos 1,92 0,68 —5,40
Ter filhos
Nao 1 - 0,007
Sim 1,84 1,14 -2,98
Raca/cor
Branca 1 - 0,043
Nao branca 1,90 0,95-3,83
Estado Civil
Casado 1 - 0,001

Solteiro, divorciado ou vilvo 0,56 0,39-0,80
Escolaridade

Superior incompleto/completo 1 - 1,000
Ensino fundamental ao médio 1,22 0,45 - 3,28
Analfabeto 1,04 0,22 -4,79

Renda Mensal
> R$998,00 1 - 0,308
<R$998,00 0,80 0,53-1,21

Ocupacao
Trabalhador rural 1 - < 0,001
Comerciante 0,93 0,56 - 1,53
Construcéo Civil 0,44 0,17-1,13
Mototaxista/motorista 1,53 1,02-2,47
Qutros 0,48 0,30-0,77

Vinculo ocupacional
Sim 1 - 0,601
Nao 1,09 0,76 — 1,56

CH semanal de trabalho



Até 40 horas
> 40 horas
Turnos de trabalho
Um turno
Dois ou mais turnos
CNH
Sim
Néo
Tempo de CNH
>10 anos
<10 anos
Frequéncia  que conduz
veiculo
< 1 vez por semana
1 a 5 vezes por semana
Todo dia
Tempo dirige/dia
<1 hora
1a7horas
>8 horas
Tipo AT
Pedestre
Veiculo 2 rodas
Veiculo 4 rodas
Qutros
Dia AT
Finais de semana
Dias Uteis
Turno do AT
Diurno
Noturno
Excesso de velocidade
Néo
Sim
Uso de celular
Néo
Sim
Consumo bebida alcéolica
Néo
Sim

1,30

1,88

0,74

1,01

1
1,68
2,85

1
1,31
2,46

1
4,08
41,27
0,00

1
1,98

1
0,74

1
0,71

1
1,52

1
0,25

0,92-1,83

0,91-3,89

0,51-1,07

0,58-1,75

0,25-11,06
0,45-17,82

0,78-2,79
1,43 -4,24

0,61-27,06
3,19-53,16
3,61-0,00

1,32-2,99

0,51-1,09

045-1,14

0,37-6,21

0,11-0,60

0,139

0,048

0,113

0,962

0,049

0,005

0,230

< 0,001

0,130

0,147

0,550

< 0,001

RP: Razéo de Prevaléncia; ICgsy: Intervalo de Confianga a 95%.

*Teste Qui-quadrado de Pearson/ Teste Exato de Fisher.
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Tabela A3: Andlise hierarquizada dos fatores associados aos acidentes de transito relacionados ao trabalho. Jequié, Bahia, Brasil,

2020.
AT RELACIONADO AO TRABAHO
Blocos I, Il e Blocos I, 11, Modelo Final
VARIAVEIS Blocos | e 11 11 lHlelV
RP RP RP RP
(ICgs%) (1Cgs00) (ICgs0) (1Cqs500)
Sexo (Masculino) 1,03 1,17 - -
(0,58 - 1,84) (0,55 - 2,48)
Faixa etaria (16 a 29 anos) 1,00 0,38 - -
(0,32 - 3,08) (0,10 - 1,34)
30 a 59 anos 0,92 0,46 - -
(0,32 - 2,66) (0,13 - 1,55)
Ter filhos (Sim) 1,57 - - -
(0,87 - 2,82)
Raca/cor (N&o brancos) 1,58 3,06 1,90 3,08
(0,89 -2,81) (1,31 -7,15) (1,03 - 3,51) (1,35-7,03)
Estado civil (Solteiro, divorciado 0,67 0,68 1,04 -
ou Vilivo) (0,47 - 0,96) (0,47 - 0,99) (0,64 - 1,70)
Ocupagéo (Comerciante) 1,02 0,96 0,99 0,98
(0,60 - 1,74) (0,54 - 1,70) (70,4 - 2,12) (0,61 - 1,58)
Construcdo civil 0,45 0,41 0,22 0,60
(0,17 -1,13) (0,15- 1,15) (0,04 - 1,20) (0,22 -1,61)
Mototaxista/Motorista 1,63 1,63 2,34 1,72
(1,07 - 2,49) (0,85 - 3,11) (1,20 - 4,53) (1,06 - 2,78)
Qutros 0,87 0,57 0,54 0,65
(0,54 - 1,41) (0,33 - 0,98) (0,21 - 1,40) (0,39 - 1,07)
CH semanal de trabalho (> 40h) 1,14 - - -
(0,77 - 1,79)
Turnos de trabalho (Dois ou mais 1,72 - - -
turnos) (0,77 - 3,85)
CNH (Néo) - 1,06 - -
(0,72 -1,54)
Frequéncia que conduz veiculo (1 a - 1,42 0,13 1,83
5 vezes/semana) (0,34 - 5,95) (0,16 - 1,15) (0,27 - 11,99)
Todo dia - 2,11 0,90 2,78
(0,52 - 8,56) (0,10-0,75) (0,44 - 17,26)
Tempo dirige/dia (1 a 7 horas) - 1,10 1,06 -
(0,65 - 1,87) (0,55 - 2,04)
> 8 horas - 1,12 1,04 -
(0,55 - 2,29) (0,45 - 2,38)
Dia AT (Dias Uteis) - - 1,79 2,19
(1,01-3,19) (1,45 - 3,02)
Turno do AT (Noturno) - - 1,04 -
(0,60-1,81)
Excesso de velocidade (Sim) - - 0,79 -
(0,38 - 1,66)
Consumo bebida alcéolica (Sim) 0,18
- - (0,02 - 1,31)

RP: Razdo de Prevaléncia; 1Cgsq: Intervalo de Confianca a 95%.

Categorias de referéncia: Sexo: feminino; Faixa etaria: 60 anos ou mais; Ter filhos: ndo; Raga/cor: brancos; Estado civil:
casados; Ocupacao: trabalhador rural; CH semanal de trabalho: < 40h; Turno de trabalho: um turno; CNH: sim; Frequéncia que
conduz veiculo: < 1 vez por semana; Tempo dirige/dia: até 1 hora; Dia AT: finais de semana; Turno AT: diurno; Excesso
velocidade: ndo; Consumo bebida alcéolica: ndo.



